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l^s moteurs pneumatiques a palettes servent 
actueliement a la commande des appareils a main 
divers, teis que perceuses, meules, pistolets pour 
depots metalliques et dans tons les cas ou il 
importe d'obtenir un rendement satisfaisant avec 
un poids peu important La construction de ces 
moteurs pneumatiques est actueliement cefle dans 
iaquelle le moteur est constitue par trois elements 
principaux, a savour le stator, le rotor et les 
palettes. A 1'interieur du stator se trouve un ori- 
fice cyiindrique formant Fespace de travail pro- 
proment dit, dans lequel le rotor se trouve en 
rotation, de maniere a affleurer presque en un 
point ie stator. Dans le rotor se trouvent les 
palettes a deplacement radial libre dans des rai- 
nures, les palettes etant, lors de la rotation, pous- 
sees sous 1'effet de la force centrifuge contre la 
paroi de 1'espace de travail dans le stator. La 
pression de Fair agit sur la partie de la palette 
en saillie sur le rotor. 

L'air sous pression est admis dans le moteur 
tangentiellement a parti r d'un ou de plusieurs 
canaux paralleles, disposes de telle sorte que le 
commencement de l 1 embouchure des canaux dans 
1'espace de travail se trouve decale a partir de 
la fente la plus etroite entre le stator et le rotor 
d'un angle d environ 30° a 50° et la fin de cette 
embouchure se trouve decalee d'environ 70° a 90° 
en direction de la rotation. 

La decharge de 1'air du moteur a lieu a travers 
une serie d'orifices dont le debut est decale d'un 
angle d'environ 140° a 145° et la fin d'un angie 
d'environ 45° a 60° en sens inverse de la direc- 
tion de rotation. 

II y a done an debut et a la fin du tour de la 
palette des coins morts, d'ou il faut evincer 1'air, 
ce qui necessite du travail et diminue la puissance 
et le rendement du moteur. Au debut du tour, 
1'air est refoule vers 1'orifice d'entree. Vers la fin 
du tour, il faut chasser 1'air du coin mort a 
travers les fentes autour du rotor et des palettes 
et la pression dans ce coin atteint une valeur tres 
elevee. Ces conditions sont d'autant plus mau- 
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vaises que les n ombres de tours sont plus eleves 
et que la precision de production du moteur est 
plus parfaite. 

Ces coins ne se laissent pas reduire par un 
rapprochement mutuel des canaux d'admission et 
de decharge, car cela se traduirait par une aug- 
mentation prononcee des pertes par fuite a travers 
la fente entre rotor et stator. Pour cette raison, 
la d ime n si on des coins, en regie, est telle que lors 
de la rotation il s'y trouve tou^purs au moins 
une palette, ce qui signifie un angle global de 90° 
dans le cas de quatre palettes, ou un angle de 60° 
dans le cas des moteurs a six palettes. Nean- 
moins, les pertes par fuite restent relativement 
considerables, etant donne que les regions de 
haute pression a proximite de 1'entree et de basse 
pression a proximite de la decharge ne sont sepa- 
rees que par la palette se deplacant librement 
dans la rainure et presentant un jeu entre les 
couvercles du moteur. A part cela, 1'air passe 
facilement a travers la lacune entre le rotor, les 
couvercles n'ayant a surmonter qu'une faible dis- 
tance depassant a peine la largeur de la palette. 

La presente invention a pour objet d'eliminer 
les inconvenients ci-dessus mentionnes. Le moteur 
de 1'invention est caracterise par ce que 1'espace 
de travail du moteur n'est pas de forme cyiin- 
drique, mais est defini par deux surfaces cylin- 
driques de rotation dont 1'une s'adapte etroite- 
ment au rotor. Avec cette disposition les coins 
morts sont entierement elimines. 

Dans une forme de realisation, le moteur com- 
prend un corps cyiindrique, dans lequel se trouve 
loge le stator entre les parois lateral es a paliers, 
lesdites parois later ales etant fixees dans le corps 
par des couvercles, le centre de la surface cyiin- 
drique exterieure du stator coincidant avec 1'axe 
du corps et le centre de la surface cyiindrique 
exterieure du rotor coincidant egalement avec 
1'axe du corps, le centre de la surface cyiindrique 
exterieure du stator etant desaxe par rapport a 
1'axe du corps de telle facon que la surface cyiin- 
drique exterieure du rotor est en contact avec la 
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surface cylindrique mterieure du stator, le long 
d'un arc entre I'orifice d'entree et I'orifice d'echap- 
pement de Fair. 

L'invention s'etend egalement aux caracteris- 
tiques resultant de la description ci-apres et des 
dessins annexes, ainsi qu'a leurs combinaisons 
possibles. 

La description se rapporte a titre d'exemple a 
une forme de realisation de la presente invention 
representee an dessin joint, dans lequel : 

La figure 1 montre une coupe axiale du moteur 
selon les plans A-A de la figure 2; 

La figure 2 represente une coupe peipendicu- 
laire par rapport a Faxe du moteur, selon le 
plan B-B de la figure 1. 

Dans les figures, 1 indique le rotor, 2 le stator, 
3 une palette, 4, 4' les couvercles, 5, 5' les paliers, 
6 Fenveloppe, 7 une vis de serrage. 

L'air est admis dans le moteur a travers I'ori- 
fice a prevu dans Fenveloppe et est ensuite dis- 
tribue a partir de I'encoche b prevue dans le 
stator dans plusieurs orifices c, debouchant dans 
l'espace de travail d. Apres avoir accompli le 
travail sur les palettes 3, l'air s'echappe a travers 
les orifices e, ef Drevus dans le stator^ passe. a> 
I'encoche / du stator et sort du moteur par Fori- 
fice g prevu dans Fenveloppe. 

L'espace de travail a Finterieur du stator est 
defini d'une part par une surface cylindrique exte- 
rieure i et, d'autre part, par une surface cylin- 
drique interienre /. Ces deux surfaces cylindriques 
se toucbent le long des lignes de surface m et n. 
La surface cylindrique exterieure i est co axiale 
avec le rotor dn moteur et anssi avec la surface 
du stator. II est done possible sans aucune diffi- 
culte de produire cette surface de telle facon que 
le jeu entre rotor et stator sort reduit an mini- 
mum, car, a part la coaxialite, 3. est seulement 
necessaire de main ten rr un rayon approprie de 
cette surface et un diametre approprie du rotor. I 
Pour pouvoir maintenir ce jeu rninimum dans les 
constructions connues jusqu'ici, E etait necessaire 
de maintenir de plus une excentricite precise bien 
definie de l'espace de travail dans le stator, ce 
qui est bien plus difficile du point de vue tech- 
nologique. 

Les orifices d'admission c et d'echappement e 
sont plus rapproches Fun de Fautre, de sorte que 
les coins morts se trouvent entierement elimines, 
d'ou resnlte une augmentation notable de la puis- 
sance et du rendement du moteur, les conditions 
de travail restant inchangees par aiHeurs. Le ren- 
dement se trouve augmente anssi du fait que les 



pertes de fuite se trOUVeut 00"9idprqh fcnr»»nt 
redultes, du fait que Fair doit surmonter une 
fente etroite s'etendant le long d'un arc i pour 
penetrer a Fecbappement et a pen pres la meme 
distance, afin de penetrer a travers la fente entre 
la paroi frontale du rotor et le couvercle. Ces 
fentes d'une longueur considerable presenter! t done 
une resistance tres elevee de facon a limiter essen- 
tiellement les pertes par fuite. 

Pour les raisons ci-dessus indiquees, le rende- 
ment du moteur concu selon la presente invention 
est augmente de 15 a 25 % et davantage par 
rapport aux constructions anterieures. 

RESUME 

Llavention s'etend notamment aux caracteris- 
tiques ci-apres et a leurs combinaisons possibles : 

1° Moteur pneumatique a palettes, caracterise 
par ce que l'espace de travail n'est pas de forme 
cylindrique, mais est defini par deux surfaces 
cylindriques de rotation dont Fune s'adapte etroi- 
tement a Fautre, d'ou resulte une elimination 
totale des coins morts indesirables et une reduc- 
tion des fuite&v 

2° Le moteur comprend un corps cylindrique, 
dans lequel se trouve log6 le stator entre les parois 
laterales a paliers, lesdites parois laterales etant 
fixees dans le corps par des couvercles, le centre 
de la surface cylindrique exterieure du stator coTn- 
cidant avec Faxe du corps et le centre de la sur- 
face cylindrique exterieure du rotor coincidant 
egalement avec Faxe du corps, le centre de la 
surface cylindrique exterieure du stator etant 
desaxe par rapport a Faxe du corps de telle fagon 
que la surface cylindrique exterieure du rotor est 
en contact avec la surface cylindrique interienre 
du stator, le long d'un arc entre I'orifice d'entree 
et I'orifice d'echappement de Fair; 

3° Sur la surface exterieure du stator sont 
prevus d'une part des evi dements form ant com- 
munication entre les orifices d'entree et, d'autre 
part, des evi dements formant communication entre 
les orifices d'ecoulement, les orifices d'entree se 
trouvant en face d'un orifice et les orifices d'ecou- 
lement en face d'un autre orifice, prevus dans le 
corps du moteur; 

4° L'axe du rotor coincide avec Faxe du corps 
cylindrique du moteur. 
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